
农科所 ３７ 公里省道公路加宽改建ꎮ １９９７ 年ꎬ 完成通 (宵) 友 (谊) 公路 ２４ 公里加宽改建ꎬ 重建涵

洞 ５２ 道ꎬ 路基由不足 ２􀆰 ５ 米加宽到 ４􀆰 ５０ 米 ~ ６􀆰 ５０ 米ꎮ
１９９９ 年ꎬ 完成甘 (孜) 新 (龙) 公路 １６ 公里至 ３８ 公里ꎬ 全长 ２２ 公里的加宽改造任务ꎬ 使此段

公路由 ３􀆰 ５ 米加宽到 ６􀆰 ５０ 米 ~ ７􀆰 ００ 米ꎮ ２０００ 年ꎬ 改建雅 (江) 新 (龙) 公路尤拉西段 ０􀆰 ５０ 公里ꎮ
２００３—２００６ 年ꎬ 完成甘 (孜) 新 (龙) 公路至银多乡公路 ７２ 公里、 朱倭大桥至麻日乡政府通乡公路

１１􀆰 ５ 公里建设任务ꎬ 经验收达到山重四级公路标准ꎬ 并获州通乡公路建设三等奖ꎻ 改造霍曲电站至

雄龙西乡温都村 ５􀆰 ３５ 公里、 磨房沟至甲拉西乡依西寺 ２􀆰 ５０ 公里通乡公路ꎻ 完成省道理新公路 Ｃ 合同

段 ２０ 公里、 理 (塘) 新 (龙) 路至皮察乡政府通乡油路 ８ 公里、 县城过境路 １􀆰 ２ 公里油路、 林业局

过境 ０􀆰 ６０ 公里水泥路的铺筑ꎮ

第三节　 公路桥梁养护

一、 公路养护

新龙县公路养护方式以人工养护为主ꎬ 机械化养护为铺ꎮ 全县有养路工人 ６４ 人ꎬ 沥青洒播车 １
台ꎬ 压路机 １ 台ꎬ 装载机 ５ 台ꎬ 推土机 ２ 台ꎮ 负责养护省道 Ｓ２１７ 线油路 １６９ 公里和县乡公路 １３９
公里ꎮ

１９９５ 年后ꎬ 全县通车里程达 ７３０ 公里 (包括机耕道)ꎬ 而省给养公路仅 １６２ 公里ꎬ 占全县通车里

程的 ２２􀆰 １９％ ꎬ 州给养路补助费 ７７ 公里ꎬ 总长 ２３９ 公里ꎬ 只占全县通车里程的 ２３􀆰 ７０％ ꎮ 本着公路谁

受益谁养护的精神ꎬ 连续 ８ 年采取 “民工建勤” 的方式ꎬ 动员全县农牧民对境内公路进行养护维修ꎮ
养护工程结束后ꎬ 经养护工程指挥部对路基、 路面、 边沟、 涵洞等人工构造物进行量化记分考核验

收ꎬ 全县 １９ 个乡镇中 １１ 个乡被评为优ꎬ ７ 个乡被评为良ꎬ 验收合格后ꎬ 当场发给养护工程的农牧民

盐茶补助ꎮ
２００３ 年ꎬ 以县公路段人员为主ꎬ 成立了专业油路养护队ꎬ 养护队伍人员实施全员培训ꎬ 州局培

训路段段长技术人员ꎬ 县上培训实际参与养护人员 ６４ 人ꎮ 县公路段负责 ５０ 立方米以上的坍方清除ꎬ
油路表处等ꎬ 养护人员负责油路日常养护ꎬ 及时排除边坡落石ꎮ ２００４—２００６ 年ꎬ 铺撒 ０􀆰 ３０ 立方厘米

~ ０􀆰 ５０ 立方厘米的路面料 ５􀆰 ３９ 万立方米ꎬ 修补路面裂缝 ２􀆰 ３５ 万米ꎬ 清除边沟堵塞物 １􀆰 ３４ 万立方米ꎬ
年好路率达到 ６０％ ꎬ 县乡道路路面好路率达到 ３９％ ꎬ 省道甘 (孜) 新 (龙)、 理 (塘) 新 (龙) 公

路全年通车达到 ３６３ 天ꎮ

　 表 １９ － ３ １９８８—２００６ 年公路养护情况统计表

年份
好路率 (１００％ ) 综合值 (１００％ )

省道 乡道 (路) 省道 乡道 (路)
备　 　 注

１９８８ ５７􀆰 ５ ３８􀆰 ２ ７１ ５７ —

１９８９ ５８􀆰 ３ ３８􀆰 ３ ７２􀆰 ５ ５８ —

１９９０ ５９ ３８ ７３ ５７ —

１９９１ ６４ ３９ ７３􀆰 ５ ５８􀆰 ５ —

１９９２ ６４ ３９ ７１􀆰 ５ ５８􀆰 ５ —
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　 续表 １９ － ３

年份
好路率 (１００％ ) 综合值 (１００％ )

省道 乡道 (路) 省道 乡道 (路)
备　 　 注

１９９３ ６４ ３９􀆰 ２ ７１􀆰 ５ ５８􀆰 ６ —

１９９４ ６５ ３９􀆰 ５ ７４􀆰 ５ ５９ —

１９９５ ６５ ３９􀆰 ５ ７４􀆰 ５ ５９ —

１９９６ ３９ ３５ ６４ ５３ —

１９９７ ４０ ３５􀆰 ５ ６５􀆰 ６ ５４ —

１９９８ ４０ ３５ ６８􀆰 ８ ５３ —

１９９９ ４３ ４２ ６３􀆰 ６ ５９ —

２０００ ４３ ４１ ６４ ５８ —

２００１ ４２􀆰 ５ ３８ ６４ ５６ —

２００２ — ３８ — ５６ 当年铺油路

２００３ ６１ ３９ ６８ ５８ —

２００４ ６２ ３９􀆰 ２ ６９ ５９􀆰 ５ —

２００５ ６２ ３９􀆰 ５ ６９ ５９􀆰 ５ —

２００６ ６１ ３９ ６８ ５８ —

二、 桥梁管护

１９８８ 年后ꎬ 对县境内 １３５ 座砼公路桥、 ２１ 座跨雅砻江铁索桥进行检查维护ꎬ 定期清除桥内堵塞

物ꎬ 恢复泥石流、 冰冻造成的桥梁基础毁坏ꎮ 检查跨江铁索吊绳、 绳卡等部件是否完好ꎬ 发现丢失及

时维护补齐ꎮ １９９５ 年ꎬ 出台桥梁管护方面的文件和通告ꎮ

三、 公路维修

１９８８ 年以来ꎬ 砌筑路基堡坎 ２１１ 处ꎬ 工程数量 ２􀆰 ９７ 万立方米ꎮ 改造涵洞 １９５ 道ꎬ 特别是 ２００４ 年

改建新建道 (孚) 新 (龙) 公路 (拉团段) 危涵 ４８ 道ꎬ 维修新 (龙) 白 (玉) 路危桥涵 ４ 道

(座)ꎮ ２０００ 年ꎬ 县上投资 １０ 万元改建涵洞 ３ 道ꎬ 重建跨径 ６ 米省道甘新公路乐安切格砼桥ꎮ 此后ꎬ
改建省道县道公路 ６􀆰 ３４ 公里ꎮ

１９８８ 年 ７ 月下旬ꎬ 甘新公路 ３８ 公里处发生特大山体滑坡ꎬ 长 １６０ 米ꎬ 宽 ８ 米ꎬ 塌方量 １６ 万立方

米ꎬ 造成交通中断 １ 月有余ꎬ 之后均有不同程度的滑坡灾害ꎬ 交通中断 ５ ~ ３０ 天不等ꎬ 成为甘新公路

最大的安全隐患ꎮ 直至 ２００４ 年ꎬ 投入资金 ３０ 万元ꎬ 动用机械 ４２９ 个台班ꎬ 人工近 １０００ 个工日ꎬ 清

除土方 ３􀆰 ２４ 万余立方米ꎬ 彻底整治ꎮ
１９９３ 年ꎬ 甘新、 雅新路和区乡公路 ４５１ 处发生成灾情泥石流、 塌方和山体滑坡ꎬ 道路直接经济

损失 ３６５􀆰 ４９ 万元ꎮ ７—１０ 月县境内交通中断ꎬ 尤其甘新公路 ８５ 公里处水毁路基 ３１４ 米ꎬ 致使此处公

路改道 ３２０ 米ꎮ
１９９６ 年 １２ 月ꎬ 巴塘、 白玉、 新龙发生破坏性地震ꎬ 县内公路设施受到严重损失ꎬ 造成局部损坏

桥梁 ４６ 米 / ８ 座ꎬ 涵洞 ３３􀆰 ５ 米 / １４ 道ꎬ 道路边坡跨方 ３８ 处 １􀆰 ７４ 万立方米ꎮ
１９９７ 年 １１ 月ꎬ 雄龙西温都村姜堆贡巴发生大型山体崩塌 ４０ 万立方米ꎬ 毁坏道路 ２􀆰 ５０ 公里ꎬ 损

􀅰２２５􀅰



失 ２５ 万元ꎮ ２０００ 年该处公路改道 ５􀆰 ３５ 公里ꎬ 该处山体至今仍在滑坡ꎮ
１９９９ 年 ６ 月ꎬ 雅砻江水涨至百年未遇的水位ꎬ 水淹到团结吊桥东端ꎬ 毁坏雅砻江上铁索吊桥 ５

座ꎬ ４０３ 公里公路严重水毁ꎬ 断道 ４２ 处ꎬ 造成 “四门” 不通的闭塞局面ꎮ 塌方、 滑坡 １４􀆰 ０１ 万立方

米 / ３３５ 处ꎬ 毁坏路基 １２３２ 米 ４􀆰 ２０ 万立方米ꎬ 冲毁桥梁上梁 ９２ 米 / １２ 座ꎬ 涵洞 ４８ 座ꎮ 全县动员 １ 万

余个农牧民抢修公路 ２０ 多天ꎬ 投工 ６􀆰 ５８ 万个工日ꎬ 折资 ９８􀆰 ７０ 万元ꎮ
２０００ 年ꎬ 尤拉西乡洛衣村山体整体滑坡ꎬ 造成雅新公路 ８２ 公里处ꎬ 路基垮塌 ８４ 米ꎬ 交通中断ꎬ

当年 １０ 月改道 ２􀆰 ２０ 公里ꎮ
２００２ 年 ８ 月ꎬ 县境内发生 ５􀆰 ３ 级地震ꎬ 造成水泥桥毁坏 ２８ 座 ２５１ 延米ꎮ 新龙县城大桥、 朱倭大

桥中度毁坏ꎬ 直接经济损失 ２４９􀆰 ８０ 万元ꎮ
２００４ 年 ９ 月ꎬ 洛古乡布则村木拉沟发生特大泥石流ꎬ 泥石流在木拉沟口水泥桥面形成 ２２ 米 × ６􀆰 ５

米 × ０􀆰 ３５ 米的堆积物ꎬ 造成木拉沟下游 ５０ 米处省道 Ｓ２１７ 线 ５４６ 千米 ~ ５４６ 千米 ＋ ６２２ 米处公路路基

被冲毁ꎬ 降雨造成公路数十处垮塌断道ꎮ 灾害发生后ꎬ 州交通局工作组赶赴灾区调查核实公路桥梁受

灾程度ꎬ 并安排 ８ 万元经费救灾恢复交通ꎮ
此后ꎬ 共清除因水毁道路边坡滑坡、 塌方、 泥石流 １３９８ 处 ３２４０７ 立方米ꎬ 确保了道路畅通ꎮ

　 表 １９ － ４ 历年公路水毁灾害情况统计表

年份
塌方泥石流
(米 ３ /处)

毁坏路基堡坎
(万米 ３ /处)

毁坏路面
(万米 ３ /公里)

毁坏桥涵
(米 ３ /座道)

经济损失
(万元)

恢复费用
(万元) 备　 　 注

１９８８ １９􀆰 ２ / ２４ — １􀆰 ３５ / ３ — ６０􀆰 ３ ６５

１９８９ １６􀆰 １ / ３５ ２􀆰 ０３２ / １５ １􀆰 ８９ / ４ / ２ — ５５􀆰 ９２ ６０

１９９０ ９􀆰 ２ / ２４ ０􀆰 ０１５ / ９ ２􀆰 ３４ / ５􀆰 ２ — ３４􀆰 ０８ ３１

１９９１ ８􀆰 ５ / ２３ ０􀆰 ０１８ / １０ ４􀆰 ２ / １２ — ３６􀆰 ０６ ３５

１９９２ ６􀆰 ６ / ２５ ０􀆰 ０２６ / １５ ５􀆰 ８５ / １５ — ３４􀆰 ６２ ３６

１９９３ ３６􀆰 ７ / ４５１ ０􀆰 ２９６ / ５８ ２１􀆰 ０ / ６０ １４３􀆰 ５ / ２８７ ３６５􀆰 ４９ ３５０

１９９４ ５􀆰 ９ / ５６ ０􀆰 ３１ / １４ １７􀆰 ８５ / ５１ — ５７􀆰 １２ ５５

１９９５ ６􀆰 ８２ / １１６ ０􀆰 ０５２ / １８ ２３􀆰 ８ / ６８ — ７４􀆰 ３ ７６

１９９６ ５􀆰 ２７ / ９５ ０􀆰 ０４２ / ２９ １７􀆰 ８５ / ５１ ７９􀆰 ５ / ２２ ７４􀆰 ４８ ６８

１９９７ ４８􀆰 １ / ２１５ ０􀆰 １０５ / ４４ １４􀆰 ７ / ４２ — １８６􀆰 ３ １０９

１９９８ ６􀆰 ９３ / １６１ １􀆰 ８ / ９１ ２８􀆰 ５ / １１０ ３６ / ５ ３１９􀆰 １９ ３１０ 恢复费用包括投工投劳折资

１９９９ ７􀆰 ０７６ / １７４ ２􀆰 ４ / １３１ ４９􀆰 ７ / １４２ ５６ / ７ ４１７􀆰 ０２８ ２１５

２０００ ８􀆰 １ / １１２ ０􀆰 １８ / ５９ １０􀆰 ３１５ / ２９ — ６６􀆰 ２ ６５

２００１ ９􀆰 ６ / １５１ ０􀆰 １３２ / ５５ １１􀆰 ５５ / ３３ — ６７􀆰 ７４ ６４

２００２ １５􀆰 ６ / １９５ ０􀆰 １４２ / ６３ ３１􀆰 ８５ / ９１ ３５１ / １２８ ６７７􀆰 ３４ １５５ ８ 月 ８ 日地震损失在内

２００３ ５􀆰 􀆰 ７２ / ８７ ０􀆰 ０１９ / ３５ ２１􀆰 ６ / ４８ ３１ / ６ １６７􀆰 ２９ ７０

２００４ ９􀆰 ５５ / １７１ ０􀆰 ２１２ / ４３ ２６􀆰 ２５ / ７５ １５ / ４ １３５􀆰 ０９ １１６

２００５ １􀆰 ５３ / ２３８ ０􀆰 ２２６ / ５９ ３６􀆰 ４５ / ８１ ２６ / ８ １７７􀆰 ９６ １５０

２００６ ４􀆰 ６３ / ３５ ０􀆰 ３９ / ２６ １０􀆰 ８５ / ３１ ２０ / ６４􀆰 ９７ ７０

􀅰３２５􀅰第十九篇　 基础设施建设



（1988—2006）

第四节　 路段管理

一、 养护管理

全县的公路养护由县交通局统一领导ꎬ 县公路段负责实施ꎮ
１９８８ 年后ꎬ 进一步推行完善分路段经营承包责任制ꎬ 道班、 小组、 家庭分别承包路段ꎬ 道班推

行 “七定”、 “三包” 责任制ꎬ 机具和单车核算 “四定”、 “三包” 责任制ꎮ 公路段和各道班、 机具组

分别签订合同书ꎮ 至 ２００６ 年ꎬ 县境内 １６９ 公里油路分别由 １４ 个道班养护ꎬ 公路段对各道班每月 ２５
日定期检查ꎬ 并评定养护等级、 计量支付每个道班工资ꎮ 同时ꎬ 监理人员定期上路检查养护工人出勤

情况ꎬ 连续三次不上路作业ꎬ 而且承包的养护路段情况下滑ꎬ 将解除承包合同ꎮ

二、 工程管理

２０ 世纪末ꎬ 县内交通发展较缓慢ꎬ 工程相对较少ꎮ ２０００ 年后ꎬ 对县内 １１７ 座桥梁、 ９１ 公里通乡

公路新建工程均采取公开、 公平、 公正、 诚实守信的招标竞争机制ꎬ 择优选择施工单位ꎮ 参与投标施

工单位 ２０６ 家 (次)ꎬ 分别与中标单位签订了施工合同书ꎬ 承包方向业主上缴质量保证金ꎮ 建立健全

各级工程监理制度和质量保证体系ꎻ 采取最低合理价中标ꎬ 坚持按可行性研究为中心的项目建议书ꎮ
十几年来ꎬ 共撰写各种项目建议书 ２１６ 份ꎮ

三、 路政管理机构

１９８８ 年ꎬ 国务院发布了 «中华人民共和国道路交通管理条例»ꎮ １９８９ 年 ５ 月ꎬ 县公安、 交通、 工

商、 城建等部门开展 “宣传月” 活动ꎬ 并成立新龙县路政管理所ꎮ ２００６ 年ꎬ 新龙县机构编制委员会

“九定” 方案确定县路政管理所为副科级事业单位ꎬ 编制 ３ 人ꎬ 有所长 １ 人、 工作人员 ２ 人ꎮ

四、 路政行政管理

２００３ 年ꎬ 县政府制定 «新龙县通县油路公路桥梁工程路政管理实施办法»ꎬ 把路政管理工作纳入

乡 (镇) 目标考核内容之一ꎮ ２００５ 年ꎬ 县交通局与县移动公司签订了移动通信线路地埋施工协议ꎬ
对地埋深度及边沟恢复等作了具体要求ꎮ 截至 ２００６ 年ꎬ 共开展宣传 ３３ 次ꎬ 张贴多种宣传标语、 横

(垂) 幅 ３０１５ 张 (幅)ꎮ 路政管理人员上路检查车辆 １３２ 台次ꎬ 上路巡回检查 ５１９ 天ꎬ 处理公路用地

内采砂堆砂ꎬ 取石人员 １６３ 人 (次)ꎬ 排除安全隐患ꎬ 收公路占用补偿费 ３２５０ 元ꎮ

五、 超限运输治理

２００３ 年 ６ 月ꎬ 根据州交通局要求ꎬ 新龙超限运输管理工作正式实施ꎮ 针对车辆载重超过核定定

位ꎬ 防止交通事故的发生ꎬ 加强超限运输治理ꎬ 成立交通、 路政、 运管、 稽征组成公路综合执法大

队ꎮ 在城区人口集中地段开展路检、 路查和超限超载治理ꎬ 用宣传车进行巡回宣传ꎬ 开展题为 “交
通安全系万家ꎬ 遵章守纪靠大家” 的宣传ꎬ 发放宣传标语 ４００ 余张ꎬ 查处超限超载车辆 ８ 辆ꎬ 非法参

与客运经营行为 １６ 台次ꎬ 客运车辆不按核定经营 ９ 台次ꎬ 客车超载 ２１ 台次ꎮ 此后ꎬ 多次联合出动ꎬ
以甘新公路石门坎危险路段和事故多发地段实行重点监控和突击检查ꎬ 在 “春运”、 “五一” 等期间ꎬ
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