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第二节　 公路与桥梁建设

一、 公路建设

２００１ 年ꎬ 新龙县第二次公路普查ꎬ 全县有公路 (含机耕道) ７２４􀆰 ９２ 公里 / ２４ 条ꎬ 其中ꎬ 省道

１６８􀆰 ４７ 公里 / １ 条ꎬ 县道 ２７４􀆰 ３２ 公里 / ４ 条ꎬ 乡道 ５４ 公里 / ４ 条ꎬ 林区专用公路 ２４９ 公里 / １５ 条ꎮ 四级

公路 ９９􀆰 ６０ 公里ꎬ 等外级公路 ６４６􀆰 １８ 公里ꎮ 桥梁 １３４４ 延米 / ６４ 座ꎬ 涵洞 ２７４ 道ꎮ
(一) 省道建设

省道 Ｓ２１７ 线甘新路长 １００ 公里ꎬ 理新路长 ６９ 公里ꎮ
１􀆰 甘新公路

１９９２ 年 “以粮代赈” 改造 Ｓ２１７ 线省道甘 (孜) 新 (龙) 公路ꎬ 有下达粮食 ４９􀆰 ８３５ 万公斤ꎬ 折

款 ９９ 万元ꎬ 通过新龙县粮食局转换现金 ９０􀆰 ５１ 万元ꎮ 当年 ４ 月动工ꎬ ９ 月竣工ꎬ 共改造小桥 ２４ 延米 /
３ 座ꎬ 涵洞 ７３􀆰 ４０ 米 / ３５ 道ꎬ 堡坎 ３７ 处ꎮ

２􀆰 理新公路

１９９３ 年ꎬ 省道 Ｓ２１７ 线理 (塘) 新 (龙) 公路改造县城至吴亚下卡鲁段 ７ 公里ꎬ 新建砼片石堡砍

９ 处ꎬ 长 ９５􀆰 ６０ 米ꎬ 新建涵洞 ２ 道ꎬ 治理 １９９０ 年以来垮塌土方 ２５７０ 立方米ꎬ 消除理新公路与县城环

城路连接处的滑坡ꎬ 使该滑坡地段得到根治ꎮ １９９５ 年ꎬ 县养路段对理新公路县城至农科所 ３７ 公里进

行改造ꎬ 出动推土机 ２ 台ꎬ 作业 １３５ 个台班ꎬ 聘用民工 １１６ 人ꎬ 砌堡坎 ６３ 处 ４８７２ 立方米ꎬ 新建跨径

５ 米小桥 １ 座ꎬ 涵洞 １１ 道共 １１ 延米ꎬ 方沟 １６ 道ꎬ 铺天然路面用料 １􀆰 ２５ 万立方米ꎮ
从 １９９５ 年 ３ 月开始ꎬ 全县采取 “政治动员ꎬ 多方筹资ꎬ 民工建勤ꎬ 经济补偿” 几项措施ꎬ 发扬

苦熬不如苦干ꎬ 没有条件创造条件也要上” 的创业精神ꎬ 对省道 Ｓ２１７ 线甘新、 理新公路进行全面整

治、 维护ꎮ 当年全县 １８ 个乡 (镇)ꎬ 组织干群 ５８８３ 人ꎬ 投工 ９􀆰 １０ 万个工日ꎬ 投劳折资 ７５􀆰 ０８ 万元ꎬ
投入资金 ２０ 万元ꎬ 其中干部职工捐资 ９ 万元ꎬ 共开挖土石方 ２３􀆰 ２ 万立方米ꎬ 挖边沟 ８７ 公里ꎬ 对省

道 Ｓ２１７ 线 １６９ 公里均新铺了路面ꎮ １９９８ 年ꎬ 自筹资金 ４７ 万元ꎬ 对县城农贸市场大桥头至公路段

４９９􀆰 ７８ 米路段进行水泥路面改造ꎮ １９９９ 年ꎬ 新龙县第五年采取民工建勤的方式对省道 Ｓ２１７ 线甘新公

路进行整治、 维修ꎬ 动员全县 １８ 个乡 (镇)ꎬ ８０６３ 个农牧民ꎬ 县级机关干部、 武警官兵 ８４６ 名ꎬ 投

工 ６􀆰 ６２ 万个工日ꎬ 出动机具 １３ 台ꎬ 作业 １３ 台班ꎮ 完成切衣吊桥至县城 ３７􀆰 ６０ 公里路基改造ꎬ 路基

由 ５ 米加宽到 ７ 米ꎮ 组织甘新公路沿线 ５ 个乡及上占区工委动员农牧民 ２８７６ 人投工 ６３２７ 个工日ꎬ 公

路段出动推土机 ２ 台ꎬ 作业 １１０ 个台班ꎬ 动员养路工人 ２６ 人ꎬ 改造了沙堆乡政府至切衣吊桥长 ４３􀆰 ４
公里路段ꎬ 路基由 ４􀆰 ５ 米加宽至 ７􀆰 ５ 米 ~ ８ 米ꎬ 开挖土石方 ６４􀆰 ７２ 万立方米ꎬ 投劳折资 １４９ 万元ꎮ
２０００ 年ꎬ 对甘新公路大盖乡以下路面路基进行加宽加固ꎬ 动员 １８ 个乡 (镇)ꎬ 投入劳动力 ６３０２ 人ꎬ
投工 ２４４１４ 个工日ꎬ 投劳折资 ５０􀆰 ７３ 万元ꎬ 开挖边沟 ５４ 公里ꎬ 降纵坡 ３２ 处 １２８０ 米ꎬ 加宽路基 ４ 处

２􀆰 ６ 公里ꎬ 开挖土石方 ６６１７１ 立方米ꎬ 使用炸药 ２１ 吨ꎮ
(二) 县道公路

１９８８ 年以来ꎬ 历年均对县道公路进行整治ꎬ 确保了畅通ꎮ 尤其 １９９５—２００５ 年间ꎬ 全县共组织 １０
个乡ꎬ 投入劳动力 ２􀆰 ８５ 万人次ꎬ 累计投工 ２５􀆰 ３５ 万个工日ꎬ 出动各种机具 ４１９ 台次ꎬ 投劳折资

３８２􀆰 １８ 万元ꎬ 开挖土石方 ４１􀆰 ５３ 万立方米ꎬ 对县道公路进行维修养护ꎮ ２００５ 年ꎬ 投入资金 ６５ 万元ꎬ

􀅰６１５􀅰



新建朱倭大桥至庄果电站 １􀆰 ５０ 公里沥青路面ꎮ 至 ２００６ 年ꎬ 县境内有县道公路 ２５３ 公里ꎬ 分别为新道

公路 ９２ 公里ꎬ 新白公路 ８９ 公里ꎬ 雅新公路 ４７ 公里ꎬ 甘 (孜) 白 (玉) 公路在新龙境内 ２５ 公里ꎮ
１􀆰 新道公路

１９９４ 年ꎬ 有下达以工代赈物资折款 １００ 万元ꎬ 经州有关部门转换到位资金 ８８􀆰 ９９ 万元ꎬ 改建新

(龙) 道 (孚) 公路拉 (日马) 团 (结乡) 段山顶 ２０ 公里ꎮ 重点改造途中 ３ 处冰道 ２６０ 米ꎬ １６２ 道

涵洞 １８０ 延米ꎬ ６２ 处堡坎 ３５００ 立方米ꎬ 将最险峻的 １２ 公里山顶线拓宽到 ６􀆰 ５ 米ꎬ 改道 ２􀆰 ７０ 公里ꎬ
减少回头线 ４ 处ꎬ 共开挖土石方 ７􀆰 ０９ 万立方米ꎮ

２􀆰 新白公路

１９９５ 年ꎬ 新建新 (龙) 白 (玉) 公路友 (谊) 昌 (根寺) 段公路 ４６􀆰 １５ 公里ꎬ 新龙段 ２１ 公里

公路海拔均在 ４０００ 米以上ꎮ 聘用当地民工 ９３６ 人ꎬ 新建小桥 ４ 座 ３３􀆰 ８ 延米ꎬ 涵洞 １６ 道 ２１􀆰 ５ 延米ꎬ
砼方沟 １５ 道 １１ 米ꎬ 简易方沟 ９８ 道 ６２􀆰 ２５ 米ꎬ 沼泽地段 ６􀆰 ３ 公里ꎬ 换土回填处理铺筑砾路面 ２１ 公里ꎮ
后经州交通局验收ꎬ 符合设计要求ꎬ 路基宽 ７ 米、 路面宽 ５ 米ꎬ 车速可达 ２５ 公里 /小时ꎮ

(三) 乡村道公路

１􀆰 雄博路

雄龙西乡政府至博孜ꎬ 全长 １５ 公里ꎬ 建于 １９７４ 年ꎮ
２􀆰 子拖西公路

当巴村至乡政府ꎬ 全长 ９ 公里ꎮ 投资 ３０ 万元ꎬ 于 １９９７ 年竣工ꎮ
３􀆰 洛古公路

理新公路 ４９ 公里处至乡政府ꎬ 线路平均纵坡 ４􀆰 ５％ ꎬ 路基宽度 ５ 米ꎬ 路面为简易沙砾路面ꎬ 全长

８ 公里ꎮ 投资 ３０ 万元ꎬ １９９７ 年 １０ 月竣工ꎮ
４􀆰 阿银公路

阿色沟大桥至银多乡政府ꎬ 全长 ７１􀆰 ５０ 公里ꎬ 投资 ７００ 多万元ꎬ 于 ２００５ 年通车ꎮ
５􀆰 朱麻公路

朱倭大桥至麻日乡政府ꎬ 全长 １１􀆰 ５ 公里ꎮ 投资 ８０ 万元ꎬ 于 ２００５ 年竣工ꎮ
６􀆰 如甲公路

如龙镇 (即县城) 至甲拉西乡政府ꎬ 全长 ４ 公里ꎮ
７􀆰 村道建设

１９９９—２００５ 年ꎬ 全县投资 ２３１􀆰 ７８ 万元ꎬ 新修子拖西乡郎村ꎬ 乐安乡切衣ꎬ 甲拉西乡曲格ꎬ 如龙

镇安古等 ７２ 条通村公路 (含机耕道) ３７８􀆰 ５５ 公里ꎮ 勘测设计了乐安切衣ꎬ 博美乡供科等 ４ 条通村公

路机耕道ꎬ １９９９—１９９５ 年ꎬ 县财政投资 １８ 万元ꎬ 新建维修人行便通骡马道 ６１ 条ꎬ ３４４􀆰 ５ 公里ꎮ 至

２００６ 年底ꎬ 全县 １９ 个乡 (镇) ９５ 个行政村ꎬ 有 ４２ 村通车ꎬ 通村公路达到 １８０ 公里 (不含机耕道)ꎮ
(四) 通县油路工程建设

通县油路于 ２００２ 年 ３ 月开工ꎬ ２００３ 年 １０ 竣工ꎮ 甘新路 ９７ 公里ꎬ 总投资 ５５００ 万元ꎻ 理新路 ６９
公里ꎬ 总投资 ６６５０ 万元ꎮ

坚持工程建设标准ꎬ 通县油路工程建设指挥部与各合同段签订了油路工程建设责任协议书和安全

生产责任书ꎮ 加强工程监管ꎬ 指挥部组织召开各种会议 １１ 次ꎬ 召开工地现场会 １３ 次ꎬ 召开项目部会

议 ６１ 次ꎮ 通过监理下达返工令 ３２ 次ꎬ 纠正违规施工 １４９ 处ꎬ 对不合格工程项目进行返工ꎬ 经济处罚

６ 次ꎬ 责令施工单位把不合格原材料清出现场 ９２ 次ꎬ 停工整改 ７ 次ꎮ 甘新、 理新公路、 通县油路 １６９
公里 １３ 个合同段ꎬ 参加施工的民工达 ３０００ 余人ꎬ 其中ꎬ 本地民工 ８００ 余人ꎬ 技术人员 ５０ 人ꎬ 工程
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监理、 旁站人员及援建干部 ２８ 人ꎬ 到位机具 １８８ 辆 (台)ꎮ

二、 桥梁建设

(一) 省道桥

雅砻江Ⅰ号桥 (即绕鲁大桥)ꎬ 为 “Ｔ” 型桥梁ꎬ 全长 １５４􀆰 ０８ 米ꎬ 投资 ４６４ 万元ꎬ 雅砻江 ２ 号

桥ꎬ 桥跨径 ９０ 米ꎬ 长 １２０ 米ꎬ 桥宽 ９􀆰 ５ 米ꎬ 双车道ꎬ 设计荷载 Ｃ—２０ꎬ 投资 ６７３ 万元ꎮ 由四川省瑞云

建设工程有限公司承建ꎬ 北京华路捷监理公路承担监理ꎬ 于 ２００５ 年 ３ 月开工ꎬ ２００６ 年 ８ 月竣工ꎮ 原

县城跨雅砻江新龙大桥ꎬ ２００２ 年后已属危桥ꎬ ２００５ 年开始实行管制ꎬ 限载 １５ 吨以下车辆通行ꎮ
(二) 县道桥

２００１—２００３ 年ꎬ 总计投入资金 １６２ 万元ꎬ 新建 ６ 座年久失修木梁桥ꎮ 其中 ２００１ 年建新 (龙) 道

(孚) 公路扎宗上桥ꎻ ２００２ 年建雅 (江) 岗托路皮察下桥、 皮察中桥和皮察上桥 ３ 座ꎻ ２００３ 年建新

(龙) 道 (孚) 公路泽龙多桥 ２ 座ꎮ
(三) 乡村道桥

１􀆰 乡道桥

乡道桥建设ꎬ 重点在 ２０００ 年以后ꎮ 尤其在 ２００１—２００５ 年投入资金 １０２ 万元在全县新建小桥 １３
座ꎬ 其中永久性桥梁 ８ 座ꎬ 半永久性砼台木面桥 ５ 座ꎮ

２􀆰 村道桥

依靠 “以工代赈” 资金ꎬ 总投入 ３４２ 万元新建跨雅砻江铁索吊桥 １２ 座ꎬ 荷载均达到 ２􀆰 ５ 吨ꎬ 宽

度 ２􀆰 ３０ 米 ~ ２􀆰 ５０ 米ꎬ 解决村民、 小型农用车、 小型拖拉机过江ꎮ ２０００ 年ꎬ 投入资金 ２５３ 万元ꎬ 新建

小桥 ５９ 座ꎬ 其中永久性片石砼拱桥 １７ 座ꎬ 钢筋混凝土板梁桥 ４ 座ꎬ 半永久性砼台木面桥 ３８ 座ꎮ

第三节　 客货运输

一、 人畜力车

新龙地处高山峡谷地区ꎬ 畜力车不太适用ꎬ 已不多见ꎮ 而人力车主要有铁质气胎胶车、 气胎架架

车ꎬ 用于田间收割ꎬ 短途人力运输ꎮ ２０００ 年后ꎬ 引进了手推气胎车ꎬ 用于建筑工地转运土石方ꎬ 农

户造房改土ꎮ 至 ２００６ 年ꎬ 全县有气胎架架车 ６０ 余部ꎬ 手推气胎车 ３７４ 部ꎮ

二、 机动车辆

１９８７ 年ꎬ 全县有各种车辆百余辆ꎬ ２０ 世纪 ９０ 年代ꎬ 机动车数量逐步增加ꎮ ２００３ 年ꎬ 通县油路建

成后ꎬ 私营车数量更是明显增加ꎬ 并有了客运出租车ꎮ 至 ２００５ 年ꎬ 全县有各类机动车 ５０５ 辆ꎬ 其中

汽车 １８６ 辆、 小汽车 １７９ 辆 (私营车 １０３ 辆)、 大货车 ７ 辆ꎻ 拖拉机 ３１９ 台ꎮ

三、 公路运输

新龙由于地理位置较特殊ꎬ 未实施天然林保护工程以前 (１９９８ 年)ꎬ 货运和客运进出县境ꎬ 尤其

木材运输ꎬ 主要走甘新路ꎬ 部分走雅新路ꎮ 公路长途客车运输ꎬ 自 １９７５ 年以来仅开通康定至县城ꎬ
实行 ３ 天一班制ꎬ 旅客极少时ꎬ 尚有停班现象ꎻ ２０００ 年开始ꎬ 开通新龙至甘孜短途中巴客车 (私营
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